48 Mio (&

neue Autobahn sollen his 2030
gebaut werden und iiber 3000 km
sollen erweitert werden.

PKWs sind in Deutschland zugelas-
sen. Das sind mehr als 1,5 mal so
viele wie noch 1990.

CO, - Einsparung im Verkehrssek-
tor seit 1990. Dabei ist der Verkehrs-
sektor fiir ein Fiinftel der gesamten
€0, Emissionen in Dtl, Verantwortlich

der Flache in Dtl. sind StraBen.
Genau so viel Flache beanspruchen
samtliche Naturschutzgebiete und
Nationalparks zusammen.

FuBbalifelder groB ist die Fliiche,
die es fiir 1 km Autobahnbau
braucht. Bis 2030 sollen weitere 6515
ha verbraucht werden - ein Flache so
groB8 wie der Tagebau Garzweiler.

pro Meter kostet der Bau der A100
in Berlin. Damit ist die A100 die
teuerste Autobahn in Deutschland

(prom).

In den letzten 100 Jahren wurde das Verkehrssystem in Deutschland - wie fast auf der
ganzen Welt - volistiandig auf das Auto als zentrales Verkehrsmittel ausgerichtet.
Uberall im Land wurden StraBen, Parkplitze und Autobahnen gebaut, um ,freien Biir-
gern freie Fahrt" zu gewéhrleisten. Die Autoindustrie wurde zum wirtschaftlich mach-
tigsten Industriezweig und verkaufte das Auto erfolgreich als Symbol von Fortschritt,
Unabhangigkeit und Freiheit. Das private Auto wird auch heute noch politisch privile-
giert: Es ist nicht nur steuerlich begiinstigt, es bekommt auch in der StraBenverkehrs-
ordnung Vorrang und in der Stadtplanung und im Baurecht eigene Platze zugewiesen.
Die Folgekosten durch Umwelt- oder Gesundheitsschdaden tragen wir alle, vor allem
aber auch Menschen im Globalen Siiden und alle kommenden Generationen.

Heute sind wir vom Auto abhangig geworden und vielerorts ist man ohne die eigenen
vier Rader gar nicht mehr oder viel schlechter mobil. Die Stadte und Autobahnen sind
verstopft und unsere Luft wird durch Feinstaub und Stickoxid belastet. Wir heizen mit
der Verbrennung von Diesel und Benzin die Klimakrise an und haben es seit Jahrzehn-
ten trotz technischer Innovationen nicht geschafft, die Emissionen im Verkehrssektor
zu senken - denn die Autos werden nicht nur gréoBer und schwerer, wir legen auch
immer langere Strecken zuriick. Heute fahren immer mehr Autos auf unseren StraBen.
denn die Verkehrsentwicklung kennt seit Beginn der Motorisierung nur die Kurve
nach oben. In unseren Stadten geben wir dem stehenden und flieBenden Autoverkehr
mehr Raum als Spielpldatzen oder Griinflichen und es sterben jedes Jahr immer noch
mehr als 3000 Menschen im StraBenverkehr - jeder Tod ein unnétiger.

Doch damit kénnte bald endlich Schluss sein! Denn iiberall regt sich Protest gegen
StraBenbau, gegen massive Luft- und Larmverschmutzung, gegen die Klimakrise, den
SUV-GroBenwahnsinn und gegen die Autokultur in unseren Kopfen. Viele Menschen
wollen lieber auf Alternativen umsteigen und fordern gut ausgebauten Nahverkehr
mit bezahlbaren oder kostenfreien Tickets, gute und sichere FuBB- und Radwege und
lebenswerte Stadte mit Raum fiir Menschen statt fiir Autos. Die Menschen wehren
sich vor Ort in Biirger*inneninitiativen oder mit Waldbesetzungen gegen den wu-
chernden StraBenbau. Sie zeigen mit kreativen Aktionen, Fahrraddemos, Petitionen,
Volksentscheiden und Aktionen zivilen Ungehorsams wie es anders gehen kann und
fordern mehr Platz fiir Bahn-, Rad- und FuBBverkehr.

Diesem vielfaltigen und bunten Widerstand gegen die machtige Autokultur wollen wir
mit dieser Karte noch mehr Sichtbarkeit verschaffen - denn iiberall im Land wollen
Menschen anders unterwegs sein und kampfen fiir bessere Mobilitat und eine lebens-
werte Umwelt fiir alle. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit stellen wir aber nur einen
kleinen Teil der Neu- und Ausbauprojekte und des Widerstands dagegen dar und
erheben keinen Anspruch auf Volistiandigkeit. Aber der Widerstand soll ja auch noch
wachsen - sei auch Du Teil dieser Bewegung fiir eine Verkehrs- und Mobilitatswende
mit mehr Lebensqualitidt und weniger Abgasen, Asphalt und Autos!

Schone neue griine Welt? das dominanteste Verkehrsmittel sorgt
namlich nicht dafir, dass alle mobil sind -

Die Schemlosung der E-Autos im Gegenteil, es verdrangt die Alternativen

Wenn Autokonzerne oder das Verkehrsmi- ~ und bevorzugt Menschen mit Auto massiv.
nisterium von einer ,Verkehrswende" spre-
chen, meinen sie meist nur die Antriebs-
wende bei Autos, v.a. die Umstellung auf
Elektroantriebe. Dabei sind E-Autos nur
eine Scheinlosung. Sie sind lokal zwar

Dabei hat etwa die Halfte der einkom-
mensschwachen Haushalte uberhaupt
kein eigenes Auto. An vielen Orten, insbe-
sondere im landlichen Raum bedeutet das,
dass Haushalte ohne eigenes Auto in ihrer

emissionsfrei, aber der Strom kommt in
Deutschland noch zu ca. 40 Prozent aus
dreckigem Kohlestrom. AuBBerdem sind die
vermeintlich grinen Karossen sehr res-
sourcenintensiv (z.B. Lithium oder Kobalt)
und verbrauchen sehr viel CO, bei der
Herstellung.

Mit Erneuerbarem Strom betrieben sind
E-Autos fur die Mobilitatswende zwar not-
wendig, konnen die bestehenden Autos
aber keinesfalls eins zu eins ersetzen.
Auch E-Autos brauchen viel Platz auf den
StraBen und gefdahrden Menschenleben.
Der aktuelle Trend zu immer grof3eren und
schwereren Autos wird ebenfalls fortge-
setzt - und weil die Menschen meinen, sie
seien nun umweltfreundlicher unterwegs,
fahren sie haufig mehr (auch,Rebound-Ef-
fekt" genannt). Letztlich wir durch den ein-
fachen Antriebstausch die autozentrierte
Kultur erneuert statt FulBB-, Rad- und
offentlichem Verkehr Vorrang einzurau-
men und eine echte Verkehrswende einzu-
leiten.

Mobilitatsgerechtigkeit

Mobilitat bedeutet neben Fortbewegung
auch soziale Teilhabe und Daseinsvorsor-
ge. Die Zugange zu Mobilitat sind aber je
nach Position im gesellschaftlichen
Machtgefuge (Einkommen, Gender, Alter,
korperliche Voraussetzungen, Rassifizie-
rung, Wohnort, usw.) sehr unterschiedlich
verteilt. Eine sozial-okologische Mobili-
tatswende ist also auch ein Kampf fir
mehr soziale Gerechtigkeit. Das Auto als

Mobilitat stark eingeschrankt sind. Hier
fehlt es an guten Radwegen, naher sozia-
ler Infrastruktur oder einem zuverlassigen
und glinstigem OPNV. Die aktuelle Ver-
kehrsplanung privilegiert meist Berufs-
pendler*innen, wahrend sie z.B. die
komplexeren Mobilitatsbedurfnisse von
Sorgearbeitenden, Menschen mit Behin-
derungen, Kindern oder alteren Menschen
systematisch ausblendet. Fur eine gerech-
te Mobilitat braucht es daher den Ausbau
von umweltfreundlichen, offentlich gefor-
derten und fir alle zuganglichen Verkehrs-
mitteln, aber vor allem auch eine viel
breitere gesellschaftliche Partizipation an
Mobilitats- und Verkehrsplanungsprozes-
sen.
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Der Bundesverkehrswegeplan - der StraBenbaumaximalplan

> Der Bundesverkehrswegeplan Projekte anmelden. Allein Bayern erhalt
_R (BVWP) regelt den Erhalt, den z.B. 12 Milliarden fur den Aus- und Neubau
_/ﬁ Ausbau und den Neubau von von FernstralBen. Wahrend die Lander und

< * FernstraBen, Schienen und StraBBenbaufirmen groBBen Einfluss auf die

Wasserwegen fur einen Zeitraum von ca. Erstellung des BVWP haben, sind Beteili-
15 Jahren. Obwohl Deutschland mit 13.141 gungsrechte, Einspruchs- und Wider-
km Lange eines der dichtesten Autobahn- spruchsmoglichkeiten von Burger*innen-
netze Europas hat, sieht der aktuelle seite zu den StraBenbauprojekten fast
BVWP immer noch 1.360 Fernstral3enbau- unmoglich, selbst wenn sie nachweislich
projekte vor, davon 213 Autobahnprojekte umweltschadlich oder wenig wirtschaft-
mit einer Gesamtlange von 4.354 km. Der lich sind. Umweltvertraglichkeitsprufun-
BVWP hat ein Volumen von insgesamt 270 gen finden nur selten und wenn, dann oft
Milliarden Euro, wovon die Halfte in Stra- unzureichend statt.

Benbauprojekte flief3t Der Bundesverkehrswegeplan dient daher

Die Erstellung des Bundesverkehrswege- vor allem dazu, moglichst viele StralBen
plans erfolgt nach undurchsichtigen und neu- und auszubauen. Hier werden Ver-
fir Laien unverstandlichen Kriterien mit kehrsmittel nicht gleichberechtigt behan-
kruden Berechnungsmethoden. Der ver- delt, es gibt keine verkehrsubergreifende

meintliche ,Bedarf” an StraBen wird Uber Gesamtstrategie, die Rucksicht auf die
Verkehrsprognosen berechnet, welche auf Klimaziele nimmt oder Erkenntnisse der
dem BIP und der Annahme eines stetigen integrierten Verkehrswissenschaft beach-
Verkehrswachstums basieren. Laut der tet. Der Bundesverkehrswegeplan gehort
Berechnungsmethode bringt jede getatig- daher abgeschafft und alle StraBenbau-
te Strecke erst mal einen wirtschaftlichen projekte sollten daher gestoppt werden.
Mehrwert und selbst kleinste Verkurzun-

gen durch neue Stral3en werden klimapo-

sitiv gerechnet. Dabei erhalten vor allem

die Bundeslander die meisten Zuschlage

flr StraBenbauprojekte, die viele und teure

Mikroplastik verursacht der
Reifenabrieb pro Jahr und Person
in Deutschiand und ist damit verant-
wortlich fiir rund ein Drittel der
Mikroplastik-Emissionen.

der Bevélkerung finden, es gibt
genug StraBBen in Deutschiand.

41 % machten den Neubau generell
stoppen, 93 % wiinschen sich einen
Schwerpunkt auf Instandhaltung statt
Neubau.

E-Bikes wurden 2020 verkauft.
Das sind zehn mal so viele wie die
194.000 reinen E-Autos, die 2020
verkauft wurden.

Jahre nach einem StraBenausbau
ist der Zeitspareffekt durch fliissi-
geren Verkehr aufgebraucht

und das Verkehrsaufkommen fiihrt
wieder zu genau so viel Stau wie vor
dem Ausbau.

Zugstrecken wurden seit 1994
stillgelegt. Nur 923 km wurden
reaktiviert und 1709 km neu gebaut -
gegeniiber 250.000 km Neuen Stra-
Ben.

schwerer ist der VW Golf heute im
Vergleich zur Einfiihrung.

Hinzu kommt, dass besonders viele
neue PKW-Modelle auf den Markt
kommen, die iiberdurchschnittlich
schwer sind,
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Mobilitatswende anschieben

Lokale Mobilitatswende-Initiativen

An vielen Orten gibt es teilweise schon seit der Alternativbewegung der 1980er Jahre Biirger*inneninitiativen gegen neue Autobahnen, fiir
mehr Radverkehr und die Mobilitatswende. Ihr jahrzehntelanger Kampf hat viele Landschaften vor noch mehr Asphalt bewahrt und den
Grundstein fiir ein verkehrspolitisches Umdenken in der Gesellschaft gelegt.

Blirger*inneninitiativen vernetzen sich zunehmend mit jungen Klimaaktivist*innen vor Ort, z.B.im Biindnis Moor bleibt Moor gegen die A20
und iiberregional etwa zu den #Mobilitatswendeletzt! Aktionstagen. -> wald-statt-asphalt.net/mobilitaetswendejetzt
Maglichkeiten zum Mitmachen bieten auch Klimagruppen oder z.B. die Ortsgruppen von Fridays for Future, Ende Gelande, BUND, NABU, ADFC,
VCD, FUSS eV. oder Attac. Auch bei ROBIN WOOD konnt ihr fiir die Mobilitatswende aktiv werden: -> robinwood.de/aktivwerden
Weitere Anregungen selbst aktiv zu werden finden sich auch unter: -> endlich-verkehrswende.de

Infos zu den unnatigsten FernstraBen-Projekten liefert die BUND-Ausarbeitung “Desaster im Dutzend". ->bund.net/themen/mobili-
taet/infrastruktur/fernstrassen/desaster-im-dutzend

An vielen Orten werden Radentscheide initiiert, um die Politik zu verpflichten den Radverkehr zu fordern. -> bundesrad.org

-> changing-cities.org

Mehr Platz fiirs Rad fordern auch die #kidicalmass -> kinderaufsrad.org

In Berlin ist zudem der Volksentscheid Berlin autofrei gestartet, mit dem Ziel den Autoverkehr in der Hauptstadt deutlich zu reduzieren.
-> volksentscheid-berlin-autofrei.de

Waldbesetzungen

Waldbesetzungen verbinden den Widerstand gegen ein umweltschadliches (Verkehrs)projekt mit der Schaffung von Freirdumen fiir
alternative Lebensentwiirfe. Wald statt Asphalt” war ein zentrales Motto der Besetzung im Dannenrdder Wald (dem ,Danni), dem Hambi der
Mobilitatswende'. Aus dem Danni ist 2020 auch das Biindnis ,Wald statt Asphalt" hervorgegangen, in dem sich unter anderem Aktive aus
neuen Waldbesetzungen vernetzen: -> wald-statt-asphalt.net

IAA Proteste

Gegen die internationale Automobilausstellung (IAA) und die zunehmend griin gewaschene Selbstdarstellung der Autoindustrie gab es 2019
in Frankfurt erstmals groe Proteste, die 2021 in Miinchen wiederholt werden. Dabei reicht das Spektrum von GroBdemonstrationen und
Fahrradsternfahrten, organisiert von den Umweltverbanden -> iaa-demo.de iiber zivilen Ungehorsam, wie ihn das Biindnis ,Sand im
Getriebe" organisiert -> sand-im-getriebe.mobi bis zur lokalen Organisierung, wie z.B. im Biindnis #nolAA -> noiaa.de

Weitere Informationen und Quellennachweise findet ihr hier: -> asphaltprotestkarte.de
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viel Verkehr im Ort entsteht
oder verbleibt - je weiter die
Umfahrung vom Ort entfernt ist,
desto mehr. Liegt die Umfah-
rung aber nah, sind wieder
neue Anwohner*innen durch
i Larm und Abgase betroffen.

L3 ‘fc Eine Verkehrsberuhigung der
PKW etc. Zue Fup Ortsdurchfahrt ware notig,
erfolgt aber fast nie. Nicht

Flachenverbrauch nach Verkehrsmittel
in Quadratmeter pro beférderter Person im Stadtverkehr

A00m*

Induzierter Verkehr - ,Wer Stral3en
sat, wird Autoverkehr ernten!” schallt
es landauf, landab bei Fahrrad-Demos.
Ein neues StraBenangebot fuhrt zu
neuer Autoverkehrsnachfrage, weil
bestimmte Orte einfacher per Auto zu
erreichen sind. Dies wird als induzier-
ter Verkehr bezeichnet. Alternative
Verkehrsmittel wie die Bahn verlieren
weiter im Wettbewerb mit der Stral3e.

Ortsumfahrungen sind die Mehrzahl der
BundesstraBen-Projekte, davon gibt es
400 im BVWP. Die damit einhergehenden
Versprechungen der Entlastung von Larm
und Abgasen treten aber nur selten ein.
Bei fast 60 Prozent der Ortsumfahrungen
war die Entlastungswirkung ,nicht nen-
nenswert" oder ,gering”, nur bei 5 Prozent
»sehr hoch” oder ,herausragend” (Analyse
des BVWP 2003). Sie wirken nicht, weil zu

selten ergeben mehrere Ortsumfahrungen
hintereinander eine autobahnahnliche
Schnellstral3e, die wieder zu mehr Auto-
fahrten fuhrt - ein Teufelskreis.

Offentlich-Private Partnerschaften
(OPP) fiir den Neu- und Ausbau, Erhalt
und Betrieb von Autobahnen und neuer-
dings auch BundesstraBen werden von
der Bundesregierung stark vorangetrie-
ben. Mittlerweile gibt es 16 Projekte dieser
temporaren Privatisierungen mit Laufzei-
ten von zumeist 30 Jahren und einem Etat
von uber 20 Mrd. Euro; diese bedeuten
Konzessionszahlungen bis ins Jahr 2050.
In Thiringen werden z.B. bereits fast ein
Flnftel der Autobahn-Kilometer privat
betrieben. Trotz vereinbarter Festpreise
erhalten die privaten Betreiber Nachzah-
lungen in Hohe von hunderten Millionen
Euro - zulasten der Staatskasse.




